Denkmalpflegerische Belange im Zusammenhang mit dem Ausbau
des Wartesaals des Bahnhofs Balingen.

Der im Jahr 2011 fertig gestellte Bahnhof der Grof3en Kreisstadt Balingen ist in seinen mehr als 100 Jahren
mehreren Nutzungsénderungen unterworfen worden. Aus einer Ausgabe der Bauzeitung fur Wrttemberg /
Baden / Hessen / Elsass / Lothringen vom 6. Januar 1912 sind Beschreibungen des Zustandes zum Zeitpunkt
der Erd6ffnung vorhanden. Sie ist dieser Abhandlung in seiner vollen L&nge beigefigt.

Zu Beginn war der jetzt groRzlgig erscheinende
rechteckige Warteraum mit ca 70m?2 in mehrere Teilbe-
reiche aufgeteilt.

Die vordere Hélfte zur Bahnhofstrassenseite war die
Schalterhalle, an dessen ndrdliche Seite sich drei
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Verkaufsschalter anschlossen, an denen Fahrkarten | e et

verkauft wurden. it . | T

Nach dem Kartenkauf ging man auf der linken Sei- —w?ﬁ—rﬁr{q‘f}_q____ﬁﬂ e

te durch einen Durchgang, der entweder direkt zum l\ .. iﬂi——‘m i A
ii—

Bahnsteig fuhrte, oder dem sich nach links noch
einmal ein Durchgang anschloss, der in die eigentlichen Wartehallen der 1. und Il. Klasse (an der Stdseite des
Gebaudes), oder an den Wartesaal der 111, oder V. Klasse anschloss.

gestattet. Die Schalterhalle sowie die Durchginge zum

Der Boden war mit einem roten _TerraZZObela_g mit Bahnsteig und zn den Wartestilen zeigen einen kriftig
33 mal 35 cm ausgestattet, der eingelegte weilRe roten Bodenbelag aus 33/35 em grobien Terrazzoplatten
Wiirfel aufwies. SpRétestens im Jahr 1962 ist dieser T cluge spven vioiten Wes ol dip 1 den Ghingen et

Wandfries, in der Schalterhalle ein die ganze Fliche

Belag qurCh _den heutigen Belag aus schwarzen Ter- einnehmendes Muster bilden. Die Winde der ehen-
razzofliesen im Format 40 mal 40 cm ausgetauscht genannten Riume sind bis auf eine Hohe von 2,10 m
worden, als die drei Teilraume zu einem groRen mif durchschnittlich 30/40 cm groben Sandsteinplatten ans

den Plochinger Liasbriichen verkleidet, die vermige ihrer
durch Sigen und Schleifen noch gesteigerten Lebhaftig-
keit der Oberfiliche marmorartige Musterung aufweisen.
Die oberhalb dieser Steinverkleidung iibrighleibenden
Wandflichen sowie die Decken sind mit dunkelocker-
tarbigem Rauhputz versehen. Die Decke der Schalter-
halle ist als Plandecke mit Kassettierung, die der Giinge
als Gewdlbe in Rabitz ausgefithrt. Die zu diesen Riumen

Raum verbunden worden sind.

heutiger 40 mal 40 cm-Belag




Bei dieser Umbaumalfinahme sind auch die Sandsteinplat- |
ten an den Wanden entfernt worden und gegen die gla- e
sierten Elfenbein-farbigen Wandfliesen im Format 11,5 _ : |
mal 24 cm ausgetauscht worden. ‘

Da diese Fliesen sehr stark beschadigt sind werden sie
im Rahmen der Baumassnahmen mit einem Verputz
versehen, der einen antsprechend passenden Farbanstrich
erhalt.

|

Die quadratischen Deckenelemente sind modifiziert und da-
bei das innere Quadrat geschlossen worden.
Photo aus Bauzeitschrift 1912

Die Decke wird lediglich mit einem anderen Anstrich verse-
hen und bekommt eine zeitgemalie Beleuchtung

aktueller Zustand

Die historischen Turen wurden nach Auskunft einer Bewohnerin des Bahnhofs (seit 1964) in den 60-er Jahren
ausgetauscht, In der Zeit danach wurden die vorhandenen Scheiben gegen eine Zweischeibenverglasung
ersetzt.

Die ausgesuchte Modellreihe des Plattformaufzuges ist mit seinen geringen AuRenmalien von 129 mal 159
cm der geringste bauliche Eingriff in den Wartesaal, der wie bereits ausgeftihrt, innerhalb der letzten Jahr-
zehnte so grundlegend umgestaltet wurde, dass nur noch die Kassetierung der Decke an den urspringlichen
Zustand erinnert.

Bei der Baugenehmigung fiir den ersten Hotelabschnitt wurde der Antrag auf Befreiung von der Schaffung
von Barrierefreiheit positiv beschieden. Allerdings mit dem Hinweis, dass in einem folgenden Bauabschnitt
die Barrierefreiheit mit dem Einbau eines Personenaufzuges nachgeholt werden muss.

Mit dem vorliegenden Antrag wird dies nun umgesetzt.

Auf der vorhandenen Geschossdecke des Wartesaales ist der Aufbau eines Aufzuges aus statischen Griinden
unmoglich, da die Bodendecke (ohne Kontakt mit dem darunter liegenden Boden) nicht die erforderliche
Standsicherheit aufweist.

Mit der Unterkellerung des Wartesaales wird die notige Voraussetzung geschaffen, um neben dem zusatzlich
geschaffenen Platz auch den notwendigen Sockel fur den Aufzug herzustellen. Darlber hinaus wird durch die
geschaffene Verbindung von Sud und Nordkeller eine brandschutztechnisch gewiinschte Fluchtmdglichkeit in
die jeweils andere Gebdudehélfte geschaffen.
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Der Neubau des Bahnhofempfangsgebiindes in Balingen
Architekt: Abteilungsingenieur W. Fuchs

Am 25. Oktober v.J. wurde die Nebenbahn Balingen—
Schiémberg dem Verkehr ibergeben, Die Erstellung dieser
Bahn bot der Wiirtt. Eisenbahnverwaltung die willkom-
mene Gelegenheit, den Balingern einen alten Herzens-

Gtebsiude besitzt eine Gresamtlinge von rund 42 m und
eine grobte Breite von 12,50 m. Es zerfilllt in drei Ge-
biudeteile: einen zweigeschossigen Langbau, geteilt durch
einen dreigeschossigen Quergiebelbau, und einen der nord-

Bahnhofgebinde Balingen

wunsch zu erfiillen, den Wunsch nach einem neuen Emp-
fangsgebiiude. Nun war das alte provisorische Gebiude
fiir Publikum und Dienst wirklich zu eng geworden, und
dab seine Hubere HErscheinung den heutigen Anspriichen
an den Bahnhof einer Oberamtsstadt nicht mehr ent-
sprach, mag gern zugegeben werden.

Das in einem Abstand von 9,256 m bzw. 9 m von der
ersten Gleisachse und parallel zu dieser errichtete neue

Ansicht gegen die Stadt von Norden

lichen Schmalseite vorgelagerten eingeschossigen Anbau.
Der Querbau ist als solcher schon im Grundrif durch
starkes Vortreten der Fluchten vorbereitet und gekenn-
zeichnet. Die Reihenfolge und Grofenbemessung der
Riume ergab sich aus betriebstechnischen Erwigungen.
Tm Erdgeschob bildet den Mittelpunkt der Raumgruppen
die geriiumige Schalterhalle; sie dient vor allem zur
Aufnahme von drei Schaltern fiir Fahrkartenabgabe so-



9 BAUZEITUNG

wie einen Zahlschalter und einen Aufgabeschalter fiir
Exprebgut und Gepiick. In der Achse des Haupteingangs,
an der gegeniiberliegenden Wand, befindet sich eine
breite Pforte, die nach der Schalterhalle zu durch die
dort angeordnete Sperre abgeschlossen ist. Nachdem
man diese passiert, gelangt man durch einen kurzen,
zirka 3,5 m breiten Gang zur Haupttiire nach dem Bahn-
steig. Vorher offnet sich jedoch nach links die Wand
dieses Granges nach einem schmileren Gang, an dem
sich einerseits die Tiiren zum Wartsaal I1T. und I'V. Klasse,
anderseits ein weiterer Ausgang zum Bahnsteig und ge-
radeaus die Tir zum Wartsaal I. und II. Klasse be-
finden. Rechts der Schalterhalle sind die Dienstriiume
— Fahrkartenausgabe, Kassierzimmer, Gepiickbureau,
Fahrdienst- und Vorstandszimmer — untergebracht. Zu
dem Obergeschof und Dachstock fithren zwei an den
Enden der Langfliigel angeordnete Treppen. Das Ober-
geschob enthilt zwei fiinfzimmerige Wohnungen fiir den
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Nr. 1

und -ausgéinge von der Stadt zu den Gleisen befinden.
Hs ist also eine auch der inneren Bedeutung entsprechende
Stelle, an der sich diese Dominante iiber die andern
Bauteile erhebt. Als Gegengewicht gegen dic schwere
Masse des Giebels sind zwei Unterbetonungen an den
beiden Enden der zweigeschossigen Bauteile angebracht
in Gestalt von erkerartic ausgebauten Treppenhiusern.
Auf eine reizvolle Aushildung der der Stadt zugekehrten
Schmalseite des Baus wurde besonderer Wert gelegt und
deshalb dem hier befindlichen Treppenerker eine reichere
Ausschmiickung durch Meibel und Farbe zuteil. Im
iibrigen sind Schmuckformen sehr sparsam verwendet
worden und nur da, wo sie die besondere Bedeutung
eines Bauteils zum Ausdruck bringen sollen. So an den
Haupteingéingen auf Stadt- und Bahnseite und in den
Griebelfeldern des Querbaus. Die verschiedenartige Aus-
bildung der Giebel des Querbaus hat seinen Grund darin,
dab auf der Bahnseite das anschneidende Bahnsteigdach
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Bahnhofgebiiude Balingen

Bahnhofverwalter und den Bahnmeister, auberdem zwei
Dienstriiume fiir den Bahnmeister. In dem ausgebauten
Dachgeschob befinden sich zwei Wohnungen fiir Unter-
beamte sowie die erforderliche Anzahl von Kammern
und Waschtrockenplitzen. Das Gebiiude ist nur so weit
unterkellert, als es die Unterbringung der notwendigen
Wirtschaftsriume wie Keller, Holzlager und Wasch-
kiiche erheischte. _

Bei kleineren Bahnhofgebéiuden bildet fiir die Ent-
wicklung des Aufbaus eine besondere Schwierigkeit der
Umstand, dak die fiir Publikum und Dienst erforder-
lichen Riume eine ziemlich gribere Grundfliche bean-
spruchen als die dariiber unterzubringenden Wohnungen.
Die notwendige Folge hiervon ist die Anordnung ein-
geschossiger Bauteile. Die so entstehende Verschieden-
heit der Geschofizahl bildet aber eine Hauptgefahr fiir
die Ruhe und Geschlossenheit der Gesamterscheinung,
eine der Hauptforderungen der heutigen Baukunst. Diese
Gefahr hier zu wmgehen, machte sich der Architekt zur
vornehmsten Aufgabe. Als beherrschender Bauteil ist
der mit seiner Liingsachse quer zur Gleisachse gestellte
Giebelbau gedacht. Und diese Lingsachse ist zugleich
die Verkehrsachse des Baus, in der sich die Hauptein-

die von ihm beschattete Erdgeschobwand fir die Gesamt-
wirkung des (iebels ausschaltet.

Die Griindung des Gebiudes hot keine Schwierig-
keiten. Die Grundmauern wurden betoniert, die Keller
mit Bruchsteinen ummauert und in Ziegelsteinen iiber-
wolbt. Die aufgehenden Wiinde sind in Ziegelsteinen
gemauert, die Aufienmauern verputzt — grauer Rauh-
putz, vertikal gescheibt — unter Verwendung von hell-
grauem Kunststein fiir den Sockel und die Architektur-
glieder. Das mit naturroten Biberschwiinzen gedeckte
Doppeldach bringt eine kriiftige Note unter die tbrigen
diskreten Farben des Baus. Die dufieren Anstriche sind
folgende: Jalousieklappliden des Obergeschosses und des
Dachstocks violett-grau; simtliches Feusterholz weil,
ebenso die Dachrinnen und Abfallrohre, beide mit dunkel-
grau gestrichenen Halteisen; die Tiiren dunkelviolett mit
weifien Fenstersprossen und ebensolcher Vergitterung.
Die ornamentalen Fiillungen in der Leibung des siid-
lichen Treppenhauseingangs sowie ither den Mittelfenstern
des stadtseitigen Giebels sind in dunkelockerfarbigen
Tonen gehalten. Die Dicher wurden, wie oben erwihnt,
mit Biberschwinzen gedeckt. Auch die Kehlen sind mit
Ziegeln rund ausgedeckt, dagegen ist der Dachreiter und
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Bahnhofgebiiude Balingen

das Dach des siidliechen Treppenhauses mit Kupfer ver-
kleidet. Ebenso besteht aus starkem Kupferblech die
Verdachung iiber der Freitreppe des Haupteingangs.

Die Decken des Gebiiudes sind iiber dem Keller-
geschoB als Betondecken zwischen T-Triigern, iiber dem
Erdgeschof als Hohlsteinmassivdecken nach dem System
Secura und iiher dem Obergeschob und Dachstock als
Holzbalkendecken ausgefithrt. Wie das Aeubere, so ist
auch das Innere des Gebidudes in einfachen Formen ge-
halten und nur einige bevorzugte Riume wie Schalter-
halle und Wartsaal I. und IT. Klasse etwas reicher aus-
gestattet. Die Schalterhalle sowie die Durchgiinge zum
Bahnsteig und zu den Wartesilen zeigen einen kriftig
roten Bodenbelag aus 33/35 em grofen Terrazzoplatten
mit eingelegten weiien Wiirfeln, die in den Géngen einen
Wandfries, in der Schalterhalle ein die ganze Fliche
einnehmendes Muster hilden. Die Wiinde der ehen-
genannten Riume sind bis auf eine Héhe von 2,10 m
mit durchschnittlich 80/40 em groBien Sandsteinplatten aus
den Plochinger Liasbriichen verkleidet, die vermoge ihrer
durch Sigen und Schleifen noch gesteigerten Liebhaftig-
keit der Oberfliche marmorartige Musterung aufweisen.
Die oberhalb dieser Steinverkleidung tbrigbleibenden
Wandflichen sowie die Decken sind mit dunkelocker-
farbigem Rauhputz versehen. Die Decke der Schalter-
halle ist als Plandecke mit Kassettierung, die der Giéinge
als Gewdlbe in Rabitz ausgefithrt. Die zu diesen Riumen
fiihrenden Tiiren sind inwendig in dunkelvioletten Ténen
deckend gestrichen.

Die Wartsiile sind auf Briistungshthe mit Holatéife-
rung versehen, die im Wartsaal III. und IV. Klasse
dunkelbraun lasiert und glinzend lackiert, im Wartsaal
I. und IT. Klasse krapprot lasiert und matt lackiert ist.
In letzterem Raum sind auberdem die Fiillungen mit
doppelten weiligelben Fasen versehen.
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Girundrif vom Erdgeschof

In beiden Wartsiilen wurden die Binke fest einge-
baut, eine Anordnung, die gegeniiber der losen Aufstel-
lung zweierlei Vorteile aufweist: einmal die Ersparnis
an Holztiferung, die durch die Riicklehne der Binke
ersetzt wird, und zweitens das geordnetere und wohn-
lichere Aussehen des Raumes. Winde und Decken der
Woartsile sind mit durch Gelb oder Grau gebrochen weiber
Kaseinfarbe gestrichen. Wiihrend die Decke des Wart-
saals IIL. und IV. Klasse eine vollstiindig glatte Ober-
fliche besitzt, ist die des Wartsaals I. und IL Klasse
mit einem schwach reliefierten geometrischen Muster ver-
sehen. Zur Anbringung der Fahrpline und Bekannt-
machungen dienen sowohl in der Schalterhalle und den
Durchgiingen als in den Wartséilen durch Holzrahmen
begrenzte Felder.

Die Fufbiden der Dienstriume bestehen aus Kurz-
riemen von Pitchpineholz in” Asphalt verlegt, die der
Wartsile aus australischen Hartholzkurzriemen, wihrend
in den Wohnungen Langriemen aus Pitchpine und in
einigen besseren Zimmern Linoleum auf Estrich verlegt
sind. Das vom Architekten entworfene Mobiliar der
Wartsiile ist wie das iibrige Holzwerk des betreffenden
Raumes gestrichen. Das den Vorriten der Eisenbahn-
verwaltung entnommene Mobiliar der Dienstriume ist
gleichfalls zu den R#umen passend gestrichen. Zur Be-
heizung des ganzen Gebiudes wurde aus Sparsamkeits-
riicksichten Ofenheizung gewihlt, Fiir den Wartsaal
I. und IIL Klasse wurde vom K. Hiittenwerk ein Ofen
nach Zeichnungen des Architekten angefertigh, wihrend
im Wartsaal III. und IV. Klasse das von Prof, Theodor
Fischer stammende Modell verwendet ist.

Die kiinstliche Beleuchtung siimtlicher Riume erfolgt
durch elektrisches Ticht. Die Beleuchtungskrper fiir
Schalterhalle und Wartsaal I. und II. Klasse wurden
nach Zeichnung von einer Stuttgarter Spezialfirma ge-
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fortigt. Endlich darf wobl noch ein dekorativer Schmuck
im Wartsaal I. und II. Klasse angefithrt werden: Als
Supraporte ither der Tiire zum Durchgang sehen wir ein
die charakteristischen Reize der Gegend, den Lochen
und den Schafsberg, darstellendes Gemiilde, das gleich-
falls von der Hand des Architekten stammt.

Als nicht zu verachtendes Moment fiir die Gesamt-
wirkung der Bauanlagen wurde die Gestaltung ihrer
Umgebung betrachtet. Zwischen Hauptgebinde und Abort-
gebaude bleibt nach Abzug des fiir die Rampe notwen-
digen Raumes ein Platz von zrka 100 qm iibrig, der
sonst gerne zum Abstellen und Ablegen von allerlei Ge-
viimpel benutzt wird und dann einen recht unschénen
Anblick darbietet. Hier wurde versucht, durch An-
pflanzung, Aufstellung eines vorher an andrer Stelle be-
findlichen Brunnens und einiger Sitzbinke fiir den Sommer
den angenehmsten Warteraum zu schaffen und zugleich

Nr. 1

Steinhauerarbeiten: Gebr. Schweizer-Balingen; Zimmer-
arbeiten und Treppen: Joh. Steinle jr.-Balingen; Massiy-
decken (Secura): Schiitte & Co.-Stuttgart; Dachdecker-
arbeiten: Clemens & Decker-Tiibingen; Gipserarbeiten:
(Gottfried Fritz - Tiibingen; Riemenbtden: Mobelfabrik
F.Munz-Tiibingen; Schreinerarbeiten: Hebrunk &Wolf-Ba-
lingen; Glaserarbeiten: Albert Flatt-Balingen; Schmiede-
und Schlosserarbeiten: Karl Widmann-Balingen; Flasch-
nerarbeiten: Giihring & Jetter-Balingen: Gub- und Walz-
eisen: Karl Brucklacher-Balingen; Eiserne Rolliden:
Teins & Cie.-Stuttgart; Anstricharbeiten: Karl Storch-
Balingen; Tapezierarbeiten: Hasis, Sting & Schneider-
Balingen; Blitzableiter: Otto Votter-Stuttgart; Vordach:
Kunstflaschnerei K. Warner- Stuttgart; Hafnerarbeiten:
Frey & Geiger-Balingen; Hauswasserleitung: K. Rehfufi-
Balingen; Beleuchtungseinrichtung: W. Kraut-Balingen;
Beleuchtungskorper: Stotz- & Schlee- Stuttgart: Kunst-
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— mittels geradlinig geschnittener Buchshecken — eine
gsthetische Verbindung zwischen den beiden Bauten her-
zustellen. Auf dem Bahnhofplatz selbst sind symmetrisch
zur Achse des Haupteingangs zwei Rasenbeete und auf
ihnen je zwei Biiume angepflanzt, die, einmal grof-
gewachsen, zusammen mit dem Giebel des Querbaus und
diesen zwischen sich lassend, ein reizvolles Teilbild er-
geben diirften.

Der Neubau des Verwaltungsgebiudes beanspruchte
eine Bauzeit von 15 Monaten. Die Baukosten des Ver-
waltungsgebiudes belaufen sich (einschlieBlich Bahnsteig-
dach) nach dem Ueberschlag auf rund 100000 M.

Die Aufstellung und architektonische Durchhildung
des Entwurfs erfolgte im Hochbautechnischen Bureau der
K. Generaldirektion durch Abteilungsingenieur W. Fuchs,
von demselben wurde auch die kiinstlerische Leitung der
Anusfithrung besorgt, wihrend die technische Ausfithrung
Sache der Bahnbausektion Balingen war.

Die Bauarbeiten waren nachfolgenden Unternehmern
und Lieferanten iibertragen: Grab-, Beton-, Maurer- und

Bahnsteig

steine: Max Buck-Ehingen a. D.; Fubboden- und Wand-
verkleidung mit Steinzeugplatten: H. Breunings Nachf.-
Stuttgart; Wandverkleidung der Vorhalle mit Liassteinen:
Lieferung: Hubers Nachfolger-Plochingen, Stigen und
Anbringen: Marmorwerke Horb a. N.; Schalterfenster:
Heinrich Storck-Stuttgart; Bahnsteigsperre: Gebr. Link-
Balingen; Linoleumfubbtden: J. W. Judé-Balingen.

Fahrlissigkeit bei Aufstellung von
Bauplanken

sk. Bin wohl alle Bauunternehmer interessierendes
Rechtsstreit wurde dieser Tage vor dem Reichsgericht
verhandelt. Dieses hob nimlich eiu Urteil auf, das eines
Polier fiir nicht schadensersatzpflichtig fiir eine Ver-
letzung durch eine umfallende Bauplanke erklirte. Die
Sachlage ist folgende: Auf einem Neubau in Gelsen-
kirchen wollten zwei Arbeiter das bewegliche, 3—%m
lange und 2 m hohe Stiick einer Bauplanke, das morgess
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herausgenommen wurde, nach Schlub der Arbeit hinein-
getzen, als der Polier sie aufforderte, erst die Strabe zu
kehren. Nuachdem sie dies getan hatten, setzten sie die
Planke nur fliichtig ein. Infolge des herrschenden Sturmes
fiel sie spiter um und traf eine Passantin, Diese, eine
Frau K., klagte nun gegen den Bauunternehmer auf
Schadensersatz, wurde aher abgewiesen. Dann klagte
sie gegen den Polier R. als denjenigen, der das lockere

Finsetzen der Planke dadurch veranlaBt habe, daf er’

die beiden Arbeiter bei der Arbeit ,storte*, Sie stiitzte
sich dabei auch auf § 22 der polizeilichen Bauvorschriften
fiir Gelsenkirchen, wonach Aufstellen von Baumaterialien
auf dem Biirgersteig verboten ist. Sie forderte Schadens-
ersatz und Geldrente, weil sie nicht mehr im Geschiitt
titig sein kinne. Die erste Instanz, das Landgericht
Fssen, wies die Klage ab. Auch das Berufungsgericht,
Oberlandesgericht Hamm, erkannte auf Abweisung unter

BAUZEITUNG b

nicht gegeben, weil die Aufstellung der Planke einer
allgemein geduldeten Uebung der Gelsenkirchener Unter-
nehmer entspreche. Die Kliigerin legte gegen das Urteil
Revision beim Reichsgericht ein, der auch statt-
gegeben wurde. Das Urteil der Vorinstanz wurde auf-
gehoben und zuriickverwiesen, weil nicht geniigend
gepriift sei, ob nicht davin eine Fahrlissigkeit liege, daB
Beklagter die Gewalt des Sturmes, dem die Planke geradezu
ein Windfang gewesen sei, nicht beriicksichtigt habe.

Zur Lage der Bauaspiranten in Hessen

Unter Bezugnahme auf den vor einiger Zeit ergangenen
Entscheid der Biirgermeisterei (viefen in der Angelegen-
heit des Bauaspiranten Petzinger, betreffend Invaliden-
versicherung der Buauaspiranten wiithrend ihrer Tétigkeit

Bahnhofgebiiude Balingen

folgender Begriindung: Der Anspruch der Kligerin stiitze
sich auf § 823 BGB., weil Beklagter die Arbeiter gestort
habe. Ks kime hier nur die Frage in Betracht, ob
Fahrliissigkeit vorliege. Dies sei aber zu verneinen.
Wenn der Beklagte auch die selbstiindige Bauleitung
habe, konne doch seine Kontrollpflicht nicht so weit gehen,
da er jede einzelne Verrichtung iiberwachen muf, zumal
wenn sie wie hier keine besondere Sachkenntnis erfordere.
Selbst bei einer Unterbrechung der Arbeiter durch Er-
teilung des Auftrages habe er doch nicht damit rechnen
konnen, daB die Arbeiter es an der erforderlichen Sorg-
falt fehlen lassen wiirden. Er konnte nicht annehmen,
dab der Sturm den Bauzaun umwerfen wiirde. Der Fehler
mubBte schon beim Aufstellen gemacht worden sein. Jeden-
falls habe dies zusammen mit dem Sturm das Umkippen
der Planke verursacht. Die Aufstellung sei aber nicht
grob fehlerhaft. Ein Verschulden der Arbeiter sei nicht
nachgewiesen. Auch nach § 831 BGB. sei keine Halft-
plicht begriindet, weil die Arbeiter erwiesen tiichtig
waren. Kin Verstob gegen die Baupolizeiordnung sei

Teilansicht gegen die Stadt

im hessischen Staatsdienste, bringt der Hessische Tech-
niker-Verband seinen Mitgliedern folgendes zur Kenntnis:

In dieser Streitsache zwischen dem Vorstande der
Landesversicherungsanstalt GroBherzogtum Hessen einer-
seits und dem Grobh. Hessischen Ministerium der Finanzen,
Abteilung fiir Bauwesen, sowie dem Bauaspiranten
H. Petzinger in Gieben anderseits iiber dessen Versiche-
rungspflicht hat das Reichsversicherungsamt auf Grund
des § 155 Abs. 1 Schlubsatz des Invalidenversicherungs-
gesetzes beschlossen:

,Unter Aufhebung der Entscheidung der Biirger-
meisterei (Gieben vom 22. Dezember 1910 wird
Petzinger wihrend der ganzen Zeit seiner Téatigkeit
im hessischen Staatsdienste fiir versicherungspflichtig
erkliirt und die Nachverwendung von Beitragsmarlken
fiir vier Jahre zuriick fir zulissig erachtet.”

Aus der Begriindung entnehmen wir hier das Wesent-
lichste, um ein Bild iiber die Liage der Bauaspiranten,
von berufener Hand gezeichnet, zu geben.

»,Das genannte Ministerium hat heantragt, die Ver-
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sicherungspflicht vom 1. April 1907 ab, dem Tage des
Inkrafttretens der Vorschriften iiber das gesetzliche Woh-
nungsgeld, anzuerkennen, wiihrend P. sich wiihrend der
ganzen Zeit seiner Beschiiftigung im hessischen Staats-
dienst fiir versicherungspflichtig hiilt.

Das Reichsversicherungsamt hat noch Ermittlungen
angestellt iiber die Beamteneigenschaft des P., iiber seine
Tatickeit als Bauaspirant sowie iiber die Anstellungs-
verhiltnisse der Bauaspiranten iiberhaupt, durch Anfrage
bei dem (GroBh. Hessischen Ministerium der Finanzen.

Nach der Auskunft des GroBh. Ministeriums ithen die
Bauaspiranten, wenn sie im staatlichen Dienst stehen,
offentlich-rechtliche Funktionen aus. Sie stehen alsdann
unter der Disziplinargewalt des Staates und fallen unter
das (Gesetz iiber die Disziplinarverhiiltnisse der nicht
richterlichen hessischen Staatsheamten.

Zu priiffen bleibt, ob und wann dem P. wihrend
seiner Beschiftigungszeit als Bauaspirant im hessischen
Staatsdienste im Sinne des § 5 Abs. 1 des Invaliden-
versicherungsgesetzes eine Anwartschaft auf Pension ge-
withrleistet gewesen ist. Da bei P. besondere Verhilt-
nisse nicht vorliegen, so ist dieser Priifung die tatsiich-
liche Geestaltung der Anstellungsverhiltnisse der gesamten
Beamtenklasse, der er angehdrte, zugrunde zu legen. In
dieser Hinsicht haben aber die Erérterungen ergeben,
dab von den seit dem Jahre 1890 gepriiften und im
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Staatsdienst iiberhaupt jemals verwendeten Bauaspiranten
nur etwa ein Drittel, darunter keiner unter neun-, manche
erst nach fast dreizehnjihriger Wartezeit im Staats-
dienst angestellt worden ist. Die Voraussetzung der Be-
freiung von der Versicherungspflicht, dak die Einbernfung
zum Staatsdienste bei der ganz iiberwiegenden Mehrzahl
der Bauaspiranten den Uebergang zu einer mit Ruhe-
gehalt verbundenen staatlichen Anstellung gebildet habe.
ist sonach nieht erfillt. Es kann deshalb auch nicht
angenommen werden, dab fiir die fragliche Beamtenklasse
eine Anwartschaft auf Pension im Sinne des § 5 Abs. 1
des Invalidenversicherungsgesetzes wihrend des Bestehens
der Invalidenversicherung gewihrleistet gewesen sei. Aus
diesen Griinden ist der Vorentseheidung darin nicht bei-
zutreten, daB P. die Anwartschaft auf Pension erst mit
der Kiindigung am 28. Dezember 1909 verloren habe.
Er hat sie vielmehr seit seinem KEintritt in den hessi-
schen Staatsdienst nie besessen.”

In diesem letzten Satz liegt der Schwerpunkt der
ganzen Bauspirantenfrage und ihrer Schiden und Mingel.
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